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O Automovel Club de Portugal trabalha para promover uma Mobilidade mais segura,
sustentavel, inteligente e acessivel com o intuito de melhorar a qualidade de vida das pessoas.
Neste sentido, procura defender os interesses e os direitos dos utilizadores da mobilidade,
bem como as suas obrigacodes.

O ACP desenvolve muito da sua atividade nesta matéria em ligacdao com instituicoes
internacionais como a FIA, ERTICO ou IRAP/EuroRap.

O ACP pensa que ainda ha muito espaco para melhorar a Seguranca Rodoviaria. A Década de
Acdo para a Seguranca Rodoviaria, promovida pela FIA e a Organizacao Mundial de Saude, foi
proclamada pelas Nacoes Unidas até 2020 com o objetivo de salvar 5 milhdes de vidas e tem
no ACP um parceiro desde a primeira hora.
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Introducao
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EUROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME

O que € 0 EuroRAP?

O RAP é uma metodologia destinada a desenvolver um Programa de Avaliacao das Estradas
(infraestrutura rodoviaria), tendo em vista a sua melhoria baseada em evidéncias \

_ @essing Europe’s roads
- Fed Ir latestf€ports hece
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A EuroRAP é uma associacao internacional sem fins lucrativos, fundada em 2002, que se dedica a
“Salvar Vidas” através de estradas mais seguras, seguindo os passos de uma organizacao “irma”, a
Euro NCAP (avaliacdao da seguranca dos veiculos) que assegura a implementacao do programa
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Entre os fundadores estdao automaveis clubes (Reino Unido, Holanda, Suécia, etc.) apoiados pela
Comissao Europeia e a Associacao Europeia de Construtores de Automoveis

O RAP espalhou-se pelo mundo inteiro. Em 2005 foi criado o iRAP que gere ferramentas de nivel
mundial e suporta aplicacdes lideradas por organizacdes regionais (Estados Unidos, China, india,
Austrdlia, etc.), envolvendo mais de 100 ONG’s, automoéveis clubes, universidades, governos, bancos,

voluntarios, etc. RA P m

Com a metodologia RAP Ja foram inspecionados mais de 1 milhdo de quildmetros de estradas em 85
paises e avaliados investimentos superiores a 100 milhares de milhdes de délares
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As bases da metodologia

Mais de 90% dos acidentes resultam de erro humano
Mas...ERRAR E HUMANO!

Nao podemos utilizar a “qualidade” do condutor como desculpa
para a sinistralidade rodoviaria

As pessoas erram, por isso é necessario intervir nos restante
pilares do sistema de transporte rodoviario (veiculos,
infraestruturas) para diminuir e tendencialmente anular, o
impacto desses erros
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As vantagens da metodologia

Padrao comparavel internacionalmente

Atualmente, estradas classificadas com “3 estrelas” sao consideradas como
um minimo aceitavel (Organizacao Mundial da Saude, Banco Mundial e
Obijetivos para o Desenvolvimento Sustentavel 2030)

A nivel mundial, a maioria das estradas esta classificada com menos de “3
estrelas”

Na Europa ja foram avaliados cerca de 60.000kms de estradas a caminho de
obter a classificacao de 3 estrelas ou mais.
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Os protocolos RAP

A aplicacao da metodologia fornece:

MAPAS DE RISCO (RISK MAPPING): Classifica a sinistralidade (mortos e feridos graves) de
acordo com uma escala de risco (baixo; baixo-médio; médio; médio-alto; alto)

CLASSIFICACAO POR ESTRELAS (STAR RATING): Mede a seguranca da infraestrutura rodoviaria ;f‘”t?“’"»‘:v R0ac
através da atribuicao de estrelas, de 5 a 1 (como o NCAP nos automaveis). Objetivos: Analise ESihall
comparativa entre diferentes estradas do mesmo pais. Definir objetivos de melhoria para a
seguranca rodoviaria na rede de estradas. Esta demonstrado que o custo dos acidentes baixa
para metade por cada estrela de melhoria

PLANOS DE INVESTIMENTO DE SEGURANCA RODOVIARIA (SAFER ROAD INVESTMENT
PLANS): Gerados e avaliados a partir de modelos econémicos que combinam milhares de
fatores de reducao de risco

AVALIACAO DE DESEMPENHO (PERFORMANCE TRACKING): Permite medir a evoluc3o ao
longo do tempo, por regides, etc.
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Alguns exemplos da aplicagcao do EuroRAP

Holanda: Rede de estradas nacionais classificadas como 3 ou mais estrelas até 2020;

Suécia: 75% das distancias percorridas em estradas classificadas como 3 ou mais estrelas até 2020 (100% em
2025)

Inglaterra: 90% das distancias percorridas em estradas classificadas como 3 ou mais estrelas até 2020

Espanha: A Direcao Geral de Trafego encomendou ao RACC a avaliagcao da seguranca de 12.000kms. de estradas
nacionais em 2018, para além dos 3.000kmes. ja realizados. Na Catalunha o RACC ja avaliou 6.000kms. de
estradas regionais
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Avaliacao de Seguranca Rodoviaria da EN118




Inspecao da estrada EN-118

A ANSR (Autoridade Nacional Seguranca Rodoviaria) mostrou interesse na realizacdo de um projeto
piloto com a metodologia EuroRAP. O RACC, em colaboracdo com o ACP, desenvolveu em 2016 a
“Avaliacao de Seguranca Rodoviaria da En118”..

Caracteristicas da via s
Montijo - Alpalh&o (194km)

Estrada segregada + Estrada n&o dividida.

« Areas rurais e urbanas. ;
apropriada

para um

* Seccoes retas e com curvas constantes. teste

» Diferentes tipologias de cruzamentos

 Diferentes velocidades. Almada




Inspecao da estrada EN-118

Inspecéo da Estrada no local

Mercedes Benz Vito

» Setembro 2016

Denm
Ertrada E splugues 823 0300 Denn 2 * Evirada Esplugues ~ B23 * 0900

1 " bmicio §23 Av disgensd " 523 * 0 000

» Imagens a cada 10m

salida Sent Juat Desven 823 1800 Dene 3 * salida Sanst Jest Desvern * 823 * 2700
- Entrads Sant Just Desven 823 0&00 Dene 4 Evtrada Sont Just Desvern * B23 * 3300
5  Desvio A2 (7] ZADD  Appesaching 5 " Desvio A2 * BZ3 * % 700
eorreferenciadas S v ke o im R o v - b33 0308

Entrada Sant Feles an 0400 7 * Ectrada Sent Folie * 023~ 8 600
Saldo Moira de flei a N340 B3 1300 8 * Solida Molin: de Rei a N340 * B23 * 9 9500

Fie: B3 Joc  Curent Survey's Ditarce: 5487 ki Todey's Survey Ditarce: 5,447 b

bie Signal (4Tows) F-E0Km FSS0Km FE100Km F7-110Kkm  FE-120¥m FO-Startrg road works  F10-Finishing road works

Sistema de camaras On-board PC Antena GPS Oddémetro Heart-bit
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Resultados finais




Classificacao por Estrelas

Resultados do teste EuroRAP na EN-118

Classificagcao por estrelas para ocupantes de automaoveis e motociclistas: Software Online ViDA
https://vida.irap.org

Vehicle Occupant Motorcyclist
Star Ratings Length (kms) Percent Length (kms) Percent
_ : I:I ‘ II:IS:..::I E El:l I:Ill:“::I ’
ViDA permite
- - iStElI-S H"‘._-TD 1‘.‘F-‘:5:- ?."D '“If_:.,"::':,
introduzir 3 - -
altera_goes 3 5tars 144.00 74.07% 30.20 15.53%
depois de
melhorar as 24.80 12.76% 5.00 2.57
estradas
1 5tar 0.10 0.05% 0.60 0.31%
Mot applicable 1.70 0.87% 151.50 77.593%

Totals 194.40 100% 194.40 100%



https://vida.irap.org/

Classificacao por Estrelas

Exemplo de 2 estrelas: Imagem A

 Velocidade real: 85km/h

Road name

Section 2.Enlace W-119 - Samora Co
Distance 13.00-17.3C

Start image reference

End image reference 1765
/ - 4 Stars |3 5tars - Mot applicable




Classificacao por Estrelas

Gravidade
N118 =y BESS S B ke M -
Samora Correia, Santarém District .:' »,‘ e ) K. SRS Ly Y H. b0 & : g ‘v"‘ ‘ y TI po de
: o M 'V 5 (e E s | objetos e
distancia

Probabilidade

“TMDA” e
linha central

Tipo de piso

Bermas muito
estreita

“TMDA” — Trafego Médio Diario Anualizado




Classificacao por Estrelas

Exemplo de 2 estrelas: Imagem B

 Velocidade real: 80km/h

Road name

Section

Distance

Start image reference
End image reference

- 4 Stars |3 5tars - Mot applicable




Classificacao por Estrelas

E I 2 las: | B -
xemplo de 2 estrelas: Imagem Gravidade

N118 3

e s e Tipo de
objetos e
distancia

Probabilidade

“TMDA” e
linha central

Curvatura e
acessos
particulares

ario Anualizado




Classificacao por Estrelas

Factor de risco _
Elvik, R, Hoye A, Vaa, T, and Sorensen, M.

(2009). The Handbook of Road Safety

Parametro: Objeto junto da estrada Measures, Second Edition (2009) Emerald
Tipo de acidente: Saida de estrada Group Publishing Limited. ISBN 978-1-
84855-250-0.
Factor de risco =12 Factor de risco = 60

» Célculo para todos os parametros da
estrada (exemplo: berma estreita, média,
objetos laterais, etc)

» Célculo para todos os tipos de acidente.

Barreira metalica Arvore >10cm @




Aspetos relevantes para a seguranca rodoviaria

Outros dados obtidos na EN-118

Dados de velocidade real do trafego

RACC obtém dados da velocidade real dos veiculos. Se a velocidade aumenta - classificacao por
estrelas diminui.

Velocidade real = limite de velocidade - 119km (61,4%)
Velocidade real = limite de velocidade + 10km/h -  63km (32,5%)

Velocidade real = limite de velocidade + 20km/h > 12km (6,1%)
Circulacao de veiculos pesados

Na EN-118 existe um niumero elevado de veiculos pesados (para evitar as portagens da A 23). Isto provoca

varios aspetos negativos na seguranca rodoviaria e também no calculo EuroRAP: velocidades médias mais
baixas mais ultrapassagens.

Trabalhos de manutencao da estrada

A inspecao da via realizou-se em 2016 e, se nao forem realizados trabalhos de manutencao, a classificagao por
estrelas tambéem sera reduzida. Além disso, a manutencao da estrada deve ser feita de acordo com o EuroRAP.



Aspetos relevantes para a seguranca rodoviaria

Mapa de risco
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> Mostra o risco individual de ter um acidente
grave em cada zona da estrada.

> Informar os condutores de como e onde
devem adequar o seu tipo de conducao para
minimizar o risco.

Number of KSls in the last 3 years x 10°
(AADT x Distance)

“‘“AADT” — (TMDA) Trafego médio diario anualizado
“KSI” — Mortos e Feridos Graves



Aspetos relevantes para a seguranca rodoviaria

Mapa de risco
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» Mapa de risco e Classificacdo por Estrelas tém
objetivos diferentes:

- Estratégia preventiva vs Reactiva
- Seguranca da infraestrutura vs. Sinistralidade

- Situacéao atual vs Média de 3 anos

...mas a comparacao entre ambos o0s resultados
pode ser interessante.




Plano de Investimento Seguranca Rodoviaria

Plano de Investimento de Seguranca Rodoviaria do EuroRAP (SRIP)

Para salvar vidas, o EuroRAP considera mais de 70 propostas economicamente viavies para gerar projetos de
melhoria das estradas.

Road user type Estimated fatalities per year Proportion of road deaths
“ehicle occupants 4.8 bR % > 285 KSI/anO
hotorcyclists 20 2%
Fedestrians 02 2%
Bicyclists 03 £% 570 KS]|
Total 13 100% (20 an 05)

Racio feridos graves / mortos = 2,9

KSI — Mortos e Feridos Graves



Planos de Investimento Seguranca Rodoviaria para a EN118

Option A Option B Option C

Opgao C Minimum benefit cost ratio 3 5 g

Investimento: 1,9M€ | estrment (M 977 - Lo

Mortos e feridos graves evitados: 74 o s

Beneficio econémico: 27,6M€ Economic benefit 20 years (M < | | 26
FProgramme benefit cost ratio B g 14
Deaths (per year)

Ic')pgato B o' 5 7|\/|€ Before countermeasures 7.3 7.3 7.3

nvestmento: o,

. . . After countermeasures 5.3 5.7 b.3

Mortos e feridos graves evitados: 123

Beneficio econémico: 45,5M€ Prevented 20 e 10
Reduction 28% 21.5% 13%
Deaths and serious injuries {20 years)

Op(;éo A Before countermeasures 570 570 570

Invesumentc_)' 9’8M€ ) After countermeasures 414 447 495

Mortos e feridos graves evitados: 158 - e

Beneficio econdmico: 58,7M€ revented k.
Reduction 28% 21.5% 13%
Cost per death and serious injury 51 8346 46 B41E 37 355¢€

prevented



Conclusdes e recomendacoes

Portugal deve seguir outros paises da comunidade europeia adoptando a metodologia EuroRAP com o0 objetivo
de melhorar a seguranca rodoviaria através de projetos baseados em evidéncias

Associacao da metodologia EuroRAP a gestdo da qualidade das estradas com o objetivo de melhorar a
seguranca rodoviaria em Portugal

Executar analises comparativas entre as diferentes estradas e definir objetivos de seguranca rodoviaria para a
rede Portuguesa. Adicionalmente, o EuroRAP permite efetuar acdes de benchmarking internacional

Rever as contramedidas propostas e desenvolver um estudo do “antes e depois”

Recolher dados das contramedidas e tipos de acidentes de acordo com o EuroRAP
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O Automovel Club de Portugal, na sua missao de utilidade publica e na procura constante de melhorar
a Seguranca Rodoviaria, disponibilizara estas técnicas e ferramentas as entidades publicas (e privadas
no caso de as autoestradas pretenderem fazer esse trabalho por sua iniciativa) para a avaliacao da
rede rodoviaria nacional que permita estabelecer objetivos e comparar internacionalmente a sua rede
de estradas, se esse for o entendimento de quem tem a responsabilidade pela Seguranca Rodoviaria
em Portugal.




Muito obrigado!

9 mario.m.silva@acp.pt




